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(S) Wischblatt und Verfahren zu seiner Herstellung 

Die Erftndung bezieht sich auf ein Wischblatt und ein Ver- 
fahren zu dessen Herstellung. bei dem das Verbindungsele- 
ment zum Wischarm zweiteilig a us einem ZentraHeil und 
einem Sperrglied aufgebaut ist. Derartige Ausfuhrungen 
werden bei sogenannten Hubwischeranlagen bendtigt. 
Wesenttich ist, daft sowohl das ZentraHeil als auch das 
Sperrglied Einfuhrschlitze an den Lageraufnahmen aufwei- 
sen, daft also diese Teile mit dem Gelenkbolzen verrastbar 
sind. Dies ermoglicht eine Vernietung des Gelenkbolzens am 
Hauptbugel vor dem Lackiervorgang und eine Montage des 
zweiteiligen Verbindungselementes nach dem Ntetvorgang. 
Gegenuber bekannten Ausfuhrungen werden dadurch Her- 
stellkosten eingespart und das Korrosionsverhalten wird 
verbessert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Wischblatt, insbe- 
sondere fur Kraftfahrzeuge gemSB des MerkmaJen des 
Oberbegriffs des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren zu 5 
dessen Herstellung. 

Wischblatter dieser Art, bei denen das Verbindungs- 
element zweiteilig aufgebaut ist, werden fQr sogenannte 
Hubwischeranlagen verwendet, bei denen das Verbin- 
dungsetement neben der ublichen Belastung in Wisch- 10 
richtung auch Krafte in radialer Richtung beim radialen 
Ausfahren des Wischers aufnehmen muB. Bei einem aus 
der DE-OS 34 34 016 bekannten Wischblatt dieser Art 
sind die beiden Teile des Verbindungselementes, nam- 
lich ein von dem hakenfftrmigen Ende des Wischarms 15 
umgriffenes Zentralteil und ein am Wischarmhaken au- 
Ben aniiegendes Sperrglied, unldsbar mil dem Gelenk- 
bolzen zwischen den Seitenwangen des HauptbOgels 
verbundea Die Lageraufnahmen an diesem Zentralteil 
und dem Sperrglied, in die der Gelenkbolzen eingreift, 20 
sind bei dieser bekannten AusfQhrung geschlossen. Eine 
solche Losung erfullt alle Anforderungen hinsichtlich 
der Stability ist allerdings verhaJtnismaBig teuer in der 
Herstellung und es treten auch Korrosionsprobleme 
auf. Man muB namlich zunachst den Hauptbugel Jackie- 25 
ren, bevor man den Gelenkzapfen und das Verbin- 
dungselement gemeinsam an dem lackierten Hauptbu- 
gel montieren kann. Dabei treten Korrosionsprobleme 
auch dann auf, wenn man einen Gelenkzapfen aus einem 
verhaltnismaBig teuren, nichtrostenden Material ver- 30 
wendet, denn beim anschlieBenden Nietvorgang kann 
eine Beschadigung der Lackschicht am Hauptbugel 
nicht vdllig ausgeschlossen werden. Da das Verbin- 
dungselemem bei diesem Nietvorgang bereits zwischen 
den Seitenwangen des TragbBgels angeordnet ist, muB 35 
man einen abgestuften. also teueren Gelenkbolzen ver- 
wenden, der beim Nietvorgang zugleich auch als Di- 
stanzhalter fur die beiden Seitenwangen des HauptbO- 
gels dient, so daB eine spielfreie, aber leichtgangige Be- 
weglichkeit des Verbindungselementes zwischen diesen 40 
Seitenwangen gewahrleistet bleibt 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugmnde, ein Wischblatt der eingangs erwahnten Art so 
weiterzubilden, daB ohne Beeintrachtigung der Funk- 
tion eine kostengOnstigere Herstellung und Montage 45 
erreicht wird und zugleich die Lebensdauer verl&ngert 
wird. 

. Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 geldst 

Der Erfindung liegt dabei die Oberlegung zugmnde, 50 
daB bei einer Verrastung des Verbindungselementes mit 
dem Gelenkbolzen der Montagevorgang geandert wer- 
den kann, so daB die eingangs geschilderten Probleme 
nicht mehr auf treten. Nun ist zwar die Verrastung eines 
Verbindungselementes zwischen Wischarm und Wisch- 55 
blatt an sich bekannt, doch handelt es sich dabei urn 
einteilige Verbindungselemente fur die ublichen Schei- 
benwischer, die nicht wesentlich in Wischarm langsrich- 
tung belastet werden. Nach der vorliegenden Erfindung 
soli aber selbst das Sperrglied des zweiteiligen Verbin- 60 
dungselementes, das speziell zur Aufnahme dieser bei 
Hubwischeranlagen typischen radialen Krafte gedacht 
ist, mit dem Gelenkbolzen des Wischblattes verrastet 
werden. Dazu sind gem&B der vorliegenden Erfindung 
an beiden Lageraufnahmen radial verlaufende Einfuhr- 65 
schlitze fiir den Gelenkbolzen vorgesehen. 

Durch die in einer bestimmten Betriebslage dek- 
kungsgleiche Anordnung der Einfflhrschlitze am Sperr- 
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glied sowie am Zentralteil des Verbindungselementes 
wird der Montagevorgang weiter vereinfacht Die Ein- 
fuhrschlitze sind dabei so angeordnet, daB sie in einer 
krafteneutralen Zone liegen. Sie sollen daher in Rich- 
tung auf die von dem TragbUgelsystem gefOhrte Wi- 
schleiste zeigen. Die Einfflhrschlitze liegen dann quer zu 
dieser radialen Belastung wahrend der Hubwischbewe- 
gung und entgegengesetzt zu der vom Wischarm auf 
das Wischblatt einwirkenden AnpreBkraft 

Aufgrund dieser konstruktiven Anderungen kann das 
Montageverfahren vereinfacht werden, was im Ergeb- 
nis dann wieder zu konstruktiven Anderungen fuhrt 
Das erfindungsgemaBe Verfahren ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gelenkbolzen am Hauptbugel fixiert 
wird, daB dann der HauptbQgel gemeinsam mit dem 
Gelenkbolzen lackiert wird und daB dais Verbindungs- 
element auf den lackierten Gelenkbolzen montiert wird. 
Bei diesem Herstellverfahren bendtigt man keinen ab- 
gestuften Gelenkbolzen. Es kann vielmehr der Gelenk- 
bolzen aus einem Zylinderstift hergestelh werden, weil 
beim beidseitigen Vernieten dieses Zylinderstiftes die 
seitenwangen des TragbQgeis durch ein Werkzeug auf 
Distanz gehalten werden kdnnen. Besonders wichtig ist 
dabei, daB durch das Nieten die Lackschicht nicht be- 
schadigt werden kann, weil diese Lackschicht ja erst 
nach der Montage des Gelenkbolzens aufgebracht wird 

Theoretisch konnte man nattirlich die beiden Teile 
des Verbindungselementes in getrennten Arbeitsvor- 
gangen mit dem lakierten Gelenkbolzen verrasten. Be- 
vorzugt wird aber ein Ablauf derart, daB zunachst die 
beiden Teile des Verbindungselementes zu einer Bau- 
einheit zusammengefugt werden und dann diese beiden 
Teile in einem Arbeitsschritt auf den Gelenkbolzen auf- 
gerastet werden. 

Die Erfindung und deren vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen werden nachstehend anhand des in der Zeichnung 
dargestellten Ausffihrungsbeispieles nfther erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf die Verbindungsstelle 
zwischen einem Wischarm und einem Wischblatt, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der schnittlinie II-II in 
Fig. 1, 

Fig. 3, 4 und 5 einen Schnitt, eine Seitenansicht und 
eine Draufsicht auf das Zentralteil des Verbindungsele- 
mentes und 

Fig. 6, 7 und 8 entsprechende Ansichten des sperrglie- 
des. 

In Fig. 1 ist mit 10 der Hauptbugel eines im ubrigen 
nicht naher dargestellten flblichen Wischblattes be- 
zeichnet, der einen im wesentlichen U-fdrmigen Quer- 
schnitt mit Seitenwangen 11 und 12 sowie einem diese 
Seitenwangen verbindenden Steg 13 aufweist, wobei 
aber in Fig. 1 nur eine Seitenwange 1 1 dargestellt ist An 
diesen Seitenwangen 11, 12 ist ein Gelenkbolzen 14, der 
aus einem zylindrischen Stift gefertigt ist, beidseitig 
durch einen Nietvorgang festgelegt An diesen Gelenk- 
bolzen 14 ist ein insgesamt mit 20 bezeichnetes Verbin- 
dungselement angelenkt, das zweiteilig aufgebaut ist 
und aus einem Zentralteil 21 und einem Sperrglied 22 
besteht Das Zentralteil 21 wird — wie Fig. 1 zeigt — 
von dem hakenfdrmigen Ende 16 eines Wischarmes 17 
umgriffea Dabei nimmt das Sperrglied 22 beim Monta- 
gevorgang des Wischarmes 17 an diesem Zentralteil 21 
die in Fig. 1 dargestellte Freigabestellung ein. Die 
Sperrstellung dieses Sperrgliedes 22 ist gestrichelt ein- 
gezeichnet und man erkennt aus Fig. 1, daB in dieser 
Sperrstellung das Sperrglied 22 mit einer gekrOmmten 
Widerlagerflache 23 aufien bei 18 am Wischarmhaken 
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17 anliegt Von diesem Sperrglied 22 werden also Krafte 
aufgenommen, die in Pfeilrichtung P wahrend der Hub- 
bewegung zwischen dem Wischarm und dem Wischblatt 
entstehen. Dieser prinzipielle Aufbau des Verbindungs- 
elementes ist aus der eingangs erwahnten Druckschrift 5 
bekannt, so daB sich weitere Erlauterungen hierzu er- 
Obrigen. 

FQr die voriiegende Erfindung wesentlich ist nun die 
Art der Befestigung des Zentralteiles 21 und des Sperr- 
gliedes 22 an dem Gelenkbolzen 14. Das Zentralteil 21 10 
hat ein verhaltnismaBig formstabiles Mittelteil 30 mit 
seitlichen Fuhrungsstegen 31 mit Aussparungen 32, de- 
ren Bedeutung spater erlautert wird. Der Wischarm 17 
ist zwischen diesen Fuhrungsstegen 31 in bekannter 
Weise spietfrei gefuhrt. Das verhaltnismaBig massive 15 
Mittelteil 30 wird von einer Lageraufnahme 35 durch- 
setzt, die einen radialen Einfuhrschlitz 36 mit einer Hin- 
terschneidung37 aufweist 

In den Fig. 6, 7 und 8 ist das Sperrglied 22 als Einzel- 
teil dargestellt Man erkennt die gekriimmte Widerla- 20 
gerflache 23, von der beidseitig flugelartige Ansatze 41 
und 42 ausgehen. Diese flUgelartigeh Ansatze 41, 42 
fUhren zu Lageraugen 43, 44 mit jeweils einer Lagerauf- 
nahme 45 mit einem Einfuhrschlitz 46 und einer Hinter- 
schneidung 47. Insbesondere aus den Fig. 6 und 8 wird 25 
deutlich, daB rings urn die Lageraufnahme 45 ein Kra- 
gen 48 axial von den fltigelartigen Ansatzen bzw. den 
Lageraugen 43, 44 absteht, der nach der Montage des 
Sperrgliedes 22 am Zentralteil 21 in eine angepaBte Nut 
38 rings urn die Lageraufnahme 35 eingreift. Auf diese 30 
Weise wird gewissermafien eine Gelenkverbindung 
schon zwischen dem Sperrglied 22 und dem Zentralteil 
21 vor der Montage auf dem Gelenkbolzen 14 geschaf- 
fen. Durch das Eingreifen dieses Kragens 48 in die Nut 
38 im Zusammenwirken mit der gekrummten Widerla- as 
gerflache 23, die sich auch an einer Mantelflache 39 am 
Zentralteil 21 abstutzt, konnen die beiden Teile des Ver- 
bindungselementes 20 miteinander verrastet und so zu 
einer Baueinheit vormontiert werden. Dabei nimmt 
dann das Sperrglied 22 seine gestrichelt eingezetchnete 40 
Sperrstellung ein und die Lageraufnahmen 35, 45 sowie 
die Einfuhrschlitze 36, 46 liegen deckungsgleich uber- 
einander, was sich anhand der Fig. 3 und 6 leicht vorstel- 
len laflt 

Die Einfuhrschlitze 36, 46 zeigen vom Gelenkbolzen 45 
14 weg in eine Richtung A zu der nicht naher dargestell- 
ten Wischleiste. Sie sind damit insbesondere quer zur 
Wischarmlangsrichtung ausgerichtet, so daB die Krafte 
in pfeilrichtung P ohne Risiko einer Entrastung des Ver- 
bindungselementes aufgenommen werden kdnnen. Ins* 50 
besondere aus Fig. 1 ist erkennbar, daB der Einfuhr- 
schlitz 36 der Lageraufnahme 35 im Zentralteil 21 nach 
der Montage des Wischarmes von dessen freiem Wisch- 
armende abgedeckt ist Dagegen laBt Fig. 2 erkennen, 
daB die Einf uhrschlitze 46 zu den Lageraufnahmen 45 an 55 
den Lageraugen 43, 44 des Sperrgliedes 22 von diesem 
Wischarmende nicht abgedeckt sind, dessen Breite ja 
geringer ist als der Abstand zwischen den flOgelartigen 
Ansatzen 41, 42, die in diese Aussparungen 38 in den 
Fuhrungsstegen 31 am Zentralteil 21 eingreifea Versu- 60 
che haben Oberraschend gezeigt, daB trotz der geringen 
Materialstarke dieser flOgelartigen Ansatze 41, 42 auch 
bei einer nicht geschlossenen, sondern durch Einfuhr- 
schlitze 46 offenen Lageraufnahme 45 in den Lagerau- 
gen 44 dieses Sperrgliedes 22 die auftretenden Krafte es 
einwandfrei beherrscht werden. 

FOr die Senkung der Herstellkosten ganz besonders 
wichtig ist das Herstellverfahren, denn im Gegensatz zu 



den bekannten AusfOhrungen wird nun der Gelenkbol- 
zen 14, der als Zylinderstif t ohnehin schon kostengUnsti- 
ger zur VerfUgung stent, zunachst am Hauptbugel in 
seiner endgOltigen Position vernietet, bevor dann der 
Hauptbugel zusammen mit dem Gelenkbolzen in einem 
Arbeitsgang lackiert werden. Auf diese Weise wird eine 
wesentlich verbesserte Korrosionsbestandigkeit er- 
reicht, weil nun durch den Nietvorgang die erst spater 
angebrachte Lackschicht natOrlich nicht mehr bescha- 
digt werden kann. Die beiden Teile des Verbindungsele- 
mentes werden als vormontierte Baueinheit dann auf 
den Gelenkbolzen in einem Arbeitsgang aufgerastet 

PatentansprOche 

1. Wischblatt, insbesondere fflr Kraftfahrzeuge mit 
einem TragbOgelsystem mit einem HauptbOgel mit 
zwei zueinander parallelen Seitenwangen und ei- 
nen diese Seitenwangen verbindenden Steg und ei- 
nem zwischen den Seitenwangen festgelegten Ge- 
lenkbolzen sowie einem am Gelenkbolzen ange- 
lenkten Verbindungselement zur Befestigung des 
Hauptbugels an einem Wischarm mit einem haken- 
fdrmig abgebogenen Ende, wobei dieses Verbin- 
dungselement zweiteilig aus einem vom Wischarm- 
haken umgriffenen Zentralteil und einem in der 
Sperrstellung am Wischarmhaken auBen anliegen- 
den Sperrglied aufgebaut ist, wobei dieses Zentral- 
teil und das Sperrglied jeweils Lageraufnahmen fQr 
den Gelenkbolzen aufweisen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sowohl die Lageraufnahme (35) -des 
Zentraheils (21) als auch die Lageraufnahme (45) 
fur das Sperrglied (22) jeweils einen radial verlau- 
fenden Einf Ohrschlitz (36, 46) fQr den Gelenkbolzen 
(14) aufweisen. 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Sperrstellung des Sperrgliedes 
(22) die Einfuhrschlitze (36, 46) am Sperrglied (22) 
und am Zentralteil (21) deckungsgleich aufeinander 
liegen. 

3. Wischblatt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sperrglied (22) in an sich 
bekannter Weise flugelartige Ansatze (41, 42) auf- 
weist, die beidseitig in Aussparungen (32) in Fuh- 
rungsstegen (31) des Zentraheils (21) eingreifen 
und daB an beiden flOgelartigen Ansatzen (41, 42) 
Lageraufnahmen (45) mit EinfUhrschlitzen (46) fUr 
den Gelenkbolzen (14) ausgebildet sind, die quer 
zur Langsrichtung des Wischarms (17) ausgerichtet 
sind 

4. Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einfuhrschlitze (46) in den Lager- 
aufnahmen (45) an den flOgelartigen Ansatzen (41, 
42) vom Gelenkbolzen (14) weg in eine Richtung 
auf die von dem TragbOgelsystem gefUhrte Wi- 
schleiste zeigt 

5. Wischblatt nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den flOgelartigen Ansatzen 
(41, 42) rings urn die Lageraufnahme (45) ein Kra- 
gen (48) axial absteht, der in eine angepaBte Nut 
(38X die rings urn die Lageraufnahme (35) am Zen- 
tralteil (21) angeordnet ist, eingreift 

6. Wischblatt nach wenigstens einem der vorherge- 
henden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Einfuhrschlitz (36) im Zentralteil (21) nach der 
Montage des Wischarms (17) von dem freien 
Wischarmende abgedeckt ist, wahrend die Einfuhr- 
schlitze (46) am Sperrglied (22) offen bleiben. 
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7. Wischblatt nach wenigstens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gelenkbolzen (14) aus einem Zylinderstift her- 
gestellt wird 

8. Verfahren zur Herstellung eines Wischblattes 5 
nach wenigstens einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daQ der Gelenk- 
bolzen am Hauptbugel fixiert wird, daB dann der 
Hauptbugel gemeinsam mit dem Gelenkbolzen 
lackiert wird und daB das Verbindungselement 10 
dann auf den lackierten Gelenkbolzen montiert 
wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrglied zunachst am Zentral- 
teil in seiner Sperrstellung festgelegt wird und die 15 
so vormontierte Baueinheit in einem Arbeitsgang 
auf dem Gelenkbolzen montiert wird 
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